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1. Kurzbeschreibung

Kurzbeschreibung
AGB lll ist die dritte Generation der automatischen Geschwindigkeitsbegrenzer. Sie ist so konstruiert,
dass sie den europaischen Verordnungen entspricht.

Zusatzlich zu den bekannten Funktionen, die Fahrgeschwindigkeit auf einen codierten Héchstwert zu
begrenzen, ist AGB Ill mit einer variablen Geschwindigkeitsbegrenzung ausgeristet. D. h., der Fahrer

kann, durch Betétigen eines Schalters, jede gewilinschte Fahrgeschwindigkeit programmieren
(oberhalb 30 km/h und unterhalb der codierten Héchstgeschwindigkeit) und "geregelt" fahren. Hierzu

muss jedoch das Fahrpedal festgehalten werden. Diese variable Geschwindigkeitsbegrenzung kann

alternativ auch als zusatzliche zweite Geschwindigkeitsbegrenzung unterhalb der
Héchstgeschwindigkeitsbegrenzung genutzt werden.

Der elektronische Regler ist selbstdiagnosefahig.

Das elektrische Stellglied ist ein seit Jahren bewahrtes Bauteil, das in 100.000facher Anwendung
seine Alltagstauglichkeit bewiesen hat. Flr die Montage stehen als Applikationsteile verschiedene
Befestigungssétze zur Verfigung.

Funktionsumfang
AGB Il begrenzt die Hochstgeschwindigkeit v-max von Kraftfahrzeugen mittels elektronischer Rege-
lung eines auf die Dieselpumpe wirkenden Stellgliedes.

Die Héchstgeschwindigkeit v-max ist bei der Produktion des Gerates bzw. von einer autorisierten
Stelle, im Bereich von 2 km/h bis 200 km/h, einstellbar.

Die Anlage ist zusatzlich in der Lage, die Geschwindigkeit zwischen 30 km/h und der codierten
Hochstgeschwindigkeit zu begrenzen. Diese Geschwindigkeit kann vom Fahrer mittels eines Schalters
frei gewahlt werden.

Alle Ein- und Ausgange sind gegen Kurzschllisse geschitzt.

Das Gerat ist zur Selbstdiagnose fahig.

Die Einrichtung entspricht unter anderem folgenden Anforderungen:
» EU Richtlinie 95/54 Elektromagnetische Vertraglichkeit
» EU Richtlinie 92/24 Geschwindigkeitsbegrenzer

Die Einrichtung ist mit einem EEPROM-Speicher ausgeriistet.

Der Sollwert fur die Hochstgeschwindigkeit wird durch Programmieren des EEPROM-Speichers
eingegeben.
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1. Kurzbeschreibung

Vorteile

Hohe Genauigkeit:
- Fehler der Geschwindigkeitserfassung < 0,5 km/h oder 0,5 % relativ zum C3-Signal

- Hohe Regelgite

Robuster elektronischer Regler:

- Alle Ein/Ausgange kurzschlulfest gegen Masse und U bat

- EMV-Stéreinstrahlung nach DIN SO 11452-4 (2000-3) 150 mA
-  Stérabstrahlung Stérgrad 3 nach VDE 0879-3

- stabiles kleines Gehause

Diagnosefahig:
- nach ISO/DIS 9141

- Fehlererkennung und Abspeicherung

Universelle Einsatzmdéglichkeiten:
- Elekironischer Regler programmierbar

- verschiedene Befestigungssatze
- nur 2 unterschiedliche Anlagen (12 V, 89 km/h / 24 V, 89 km/h)

TU00-0041-0200201 11-05
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1. Kurzbeschreibung

Montageubersicht

Fahrtschreiber -
Anschliisse:

v-Uber- und

Fehlerleuchte v-lmp.
Kl 31
Kl. 15

Scheren -
system I

Scheren -
system II
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1. Kurzbeschreibung

Funktionsbeschreibung Uberhubelement
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1. Kurzbeschreibung

Funktionsbeschreibung Scherensystem |

Leerlauf Volllast

Leerlaufstellung

Elektr Steliglied Elektron. Regler
\ = - Geschwindigkeitssignal
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= \, Eingestellte Begrenzung
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1. Kurzbeschreibung

Funktionsbeschreibung Scherensystem I
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der codierten Héchstgeschwindigkeit)
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1. Kurzbeschreibung

Blockschaltbild
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1. Kurzbeschreibung

AGB - Prufadapter mit Interface und Prufsoftware fur PC

(zur Programmierung des elektronischen Reglers)

- Funktionsprifung

- Fehlerspeicher lesen/Iéschen

- Diagnose

- ;ji.nderung der eingestellten Parameter AGB - Priifadapter

v-max
v-variabel

Wegimpulszahl (bei Hallgeber)
Stellerspannung
Einspritzpumpentyp
Leitungsibewachung Ein/Aus
Notlaufposition

Verbindung 4
(Prufadapter - PC)

Verbindung 3
(Prufadapter - elekir. Stellglied
AGB)

Verbindung 2
(Prufadapter —
elektron. Regler)

Verbindung 1
(Prufadapter — Kabelbaum)
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1. Kurzbeschreibung

Bedienung

Komponenten infan der Armaturentafel und deren Funktion:
1. v-Uber-/Fehlerleuchte

Die v-Uberleuchte wird eingeschaltet, sobald die begrenzte Héchstgeschwindigkeit um mehr als 2
km/h Gberschritten wird (z.B. Talfahrt mit abgeregelter Einspritzpumpe) und erlischt wieder beim
Erreichen der begrenzten Hochstgeschwindigkeit. Zur Uberpriifung der Leuchte, wird diese beim
Einschalten der Ziindung kurz angesteuert und leuchtet ca. 1 Sekunde auf. Wenn ein Fehler der
Anlage vorliegt, bleibt die v-Uber-/Fehlerleuchte sténdig eingeschaltet.

2. Zur Bedienung der variablen Geschwindigkeitsbrenzung ist ein zusatzlicher Schalter (gehort nicht
zu Lieferumfang VDQO) erforderlich. Uber diesen Schalter, kann die variable Geschwindigkeits-
begrenzung eingeschaltet werden. Die aktuell gefahrene Geschwindigkeit wird beim Einschalten
als maximal Geschwindigkeit iibernommen. Diese Funktion ist im Bereich von 30 km/h und der

maximalen Hochstgeschwindigkeitsbegrenzung nutzbar.

TU00-0041-0200201 11-05
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2. Montage AGB llI
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2. Montage AGB llI

2.1 Komponenten der Anlage

a) Elektronischer Regler

b) Elekirisches Stellglied

c) Schalter zur variablen v max Begrenzung (Option)
d) Anlenkungssysteme fiir Gasregulierung

d1) Scherensystem |
d2) Scherensystem
d3) Uberhubelement

Kabelbaum
a TN
N S
@ @ Il
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2. Montage AGB llI

2.2 Technische Daten
2.2.1 Elektronischer Regler

Elektrische Daten:
Verpolschutz
Uberspannungsschutz
Nennspannung
Betriebsspannung 12V
Betriebsspannung 24V
Fahrtschreiber

Hallgebersignal

Impulzahlen von
Temperaturen :

Betriebstemperatur
Lagertemperatur

Schutzklasse:

Gehauseabmessungen:

Programmierung:

TU00-0041-0200201

Nach ISO 16750-2; 28 V, Dauer 1 min.
400 ms - 60 Volt
12V oder 24V
95Vbis16V
20V bis 32V
< 0,5V Pegel >6,0 V

<15V Pegel>6,0VI

2400 bis 25000 Impulse / km

—40°C bis + 70°C
—40°C bis + 80°C

IP 50 DIN 40 050, IP 53 bei Einbaulage Stecker nach unten

Die Gehauseabmessungen kénnen bei Bedarf aus einer speziellen
Kundenzeichnung entnommen werden.

-89 km

-RQV

- V-SignalUberwachung aus
- Notlaufposition frei

- PWM v- Signal vom Tachographen

1105
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2. Montage AGB llI

2.2 Technische Daten
2.2.3 Elektrisches Stellglied

Elektrische Daten:

Nennspannung 12 V oder 24 V (je nach elektrischem Stellglied)

Betriebsspannung vom elektronischen Regler

Aufregelzeit <2s

Isolationswiderstand > 500 kQ

Temperaturen :

Betriebstemperatur —25°C bis + 100°C

Lagertemperatur —35°C bis + 115°C

Schutzklasse: IP 56 DIN 40 050

Nenndrehmoment: 400 Ncm

Gehduseabmessungen: Die Gehduseabmessungen kénnen bei Bedarf aus einer speziellen

Kundenzeichnung entnommen werden.

TU00-0041-0200201 1105
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2. Montage AGB Il

2.3.1 Montage des elektronischen Reglers

Der elektronische Regler ist im Fahrgastinnenraum oder Fahrerhaus zu montieren (wenn méglich im
Bereich der Zentralelektrik). Die Montage in Feuchtrdumen, z.B. im Motorraum, kann zu Ausfallen
flihren und ist deshalb zu vermeiden. Die Steckerleiste des elektronischen Reglers muss nach unten
weisen.

Sollte der elektronische Regler liegend montiert werden, muss die Steckerleiste im Winkel von > 5°

nach unten weisen.
Bitte Schutzklasse beachten:

Einbaulage der Steckerleiste senkrecht nach unten = IP53
Andere Einbaulagen: IP53

a) Batterie abklemmen.
b) Bohrstellen anzeichnen (auf Luftleitungen etc. achten).
Benutzen Sie den Montagehalter als Schablone. Das Mafl zum Aufstecken und Abziehen des

Steckanschlusses betragt 70 mm.

c) Bohrung @ 3,9 mm ausfiihren und elektronischen Regler befestigen.

o=

TU00-0041-0200201 1105
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2. Montage AGB llI

2.3 Montage der Komponenten
2.3.2 Montage des elektrischen Stellgliedes

a) Elektrisches Stellglied bis auf die MontagefiiRe am Halter befestigen und Schrauben handfest an-
ziehen. Anlenkhebel auf der Stellgliedachse befestigen und Bowdenzug einhdngen.

Befestigung des elektrischen Stellgliedes am Halter

b) Montagestelle wahlen.
Das elektrische Stellglied sollte am Hilfsrahmen oder an der Karosserie befestigt werden. Wegen
zu hoher Schwingungsbelastung darf das elekirische Stellglied nicht am Motor befestigt werden.
Ebenso ist die Montage am Kippflhrerhaus in der Regel ungeeignet, da dieses gefedert ist und
hierdurch Hubbewegungen an der Einspritzpumpe durch den Bowdenzug entstehen kénnen. Die
Montagestelle ist so zu wahlen, dass der Bowdenzug auf kurzem Weg zur Einspritzpumpe gefiihrt
wird. Dabei sollte ein Radius von 150 mm nicht unterschritten werden. Es ist darauf zu achten,
dass genligend Abstand zu beweglichen Teilen vorhanden ist und eine Distanz des Bowdenzuges
von etwa 200 mm zur Auspuffanlage besteht

c) Elektrisches Stellglied vom Halter demontieren und Montagefiil3e nach Bedarf anbringen.
Elektrisches Stellglied am Halter befestigen.

d) Elektrisches Stellglied positionieren und Bohrstellen anzeichnen.

TU00-0041-0200201 1105
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2. Montage AGB Il

2.3 Montage der Komponenten
2.3.2 Montage des elektrischen Stellgliedes

e) Bohrungen mit @ 6,1 mm ausfuhren und elektrisches Stellglied befestigen.
Montagebeispiel des elekirischen Stellgliedes

I

f) Kugelkopf montieren, Bowdenzug einhdngen und zur Einspritzpumpe verlegen. Mit Kabelhaltern
sichern.

TU00-0041-0200201 1105
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2. Montage AGB Il

2.3 Montage der Komponenten
2.3.3 Montage der Anlenksysteme

Die beweglichen Teile der Anlenksysteme sollten bei der Montage grundsétzlich gefetiet
werden.

Montage des Uberhubelements

Das Uberhubelement kann bei Fahrzeugen mit ziehendem Gasreguliergestédnge nahe der Einspritz-
pumpe montiert werden. Vermeiden Sie die Montage in ein Gesténge, in dem z.B. ein Abstellzylinder
bereits montiert ist (Bruch des Gestanges durch zu hohes Gewicht bei Schwingungen). Das Mal} des
Uberhubes betragt max. 50 mm

a) Reguliergestange ausbauen und Lange messen.

b) Gesténge kiirzen, (L4nge Uberhubelement = 166,5 mm) Uberhubelement montieren und in Pkt. a
gemessene Lange einstellen. )
Verwenden Sie falls erforderlich beiliegende Ubergangsgewindestiicke.

c) Montieren Sie den Anlenkhebel am Pumpenhebel und fixieren Sie den Anlenkbolzen so, dass

dieser einen Weg zwischen Leerlauf- und Volllastposition von 30 bis 55 mm zuriicklegt (Bohrung
Anlenkbolzen @ 10,1 mm).

Montage Anlenkbolzen

Maf X (Anlenkbolzen) = 30 bis 55 mm

Fﬁhru‘nw
0 E

Anlenkbolzen

Anlenkhebel

TU00-0041-0200201 1105
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2. Montage AGB Il

2.3 Montage der Komponenten
2.3.3 Montage der Anlenksysteme

d) Die Bowdenzuggegenstiitze muss am Motor so montiert werden, dass der Bowdenzug auf einer
Ebene mit dem Anlenkbolzen liegt. Hierzu bietet sich in vielen Féllen eine Befestigungsschraube
an der Einspritzpumpe an. Schraube I6sen und Halter so anbringen, dass er am Reglergehause
anliegt und dadurch arretiert wird. Schraube festziehen (Drehmoment beachten).

e) Bowdenzug an der Zuggegenstitze befestigen und Innenzug durch den Anlenkbolzen schieben.
Innenzug erst nach der Einstellung (Seite 2-19) kiirzen.

Wenn der Bowdenzug langer ist als bendtigt, so muss dieser wie folgt gekiirzt werden:
Den Innenzug aus der Ummantelung ziehen und diese auf entsprechendes Mal} kiirzen (anségen und
abbrechen). Den Innenzug einschieben und Aufsteckhilse mit beiliegender Schelle befestigen.

Staubkappe aufsetzen.

Montagebeispiel Uberhubelement

Klemmnippel

Bowdenzug kirzen

Ummantelung

Aufsteckhiilse
Staubkappe

TU00-0041-0200201 1105
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2. Montage AGB Il

2.3 Montage der Komponenten
2.3.3 Montage der Anlenksysteme

Montage des Scherensystems |

Das Scherensystem | kann bei Fahrzeugen mit ziehendem oder driickendem Gasreguliergestéange
und Bowdenzuggasregulierung auf den Einspritzpumpenhebel montiert werden.

Toleranzen: Verstellkrafte des Einspritzpumpenreglers max. 45 N (Ermitteln bei laufendem Motor).
Bei Verstellkraften > 45 N bis max. 75 N Schenkelfeder & 3,2 mm, je nach Anwen-
dungsfall links oder rechts gewickelt, benutzten (gehdrt nicht zum Lieferumfang).

a) Mal? Pumpenwelle-Mitte bis Kugelkopf-Mitte feststellen und auf vorderen Hebel des Scheren-
systems (bertragen. Bohrung entsprechend ausflihren und Originalkugelkopf befestigen.

b) Montieren Sie den hinteren Hebel und ermitteln Sie das Mal} fir den Anlenkbolzen. Der Anlenk-
bolzen sollte je nach Verstellwinkel einen Weg von 30 bis 55 mm zwischen Leerlauf und Volllast

zuriicklegen.

Ermitteln der Anlenkmalie

;<)

Hebel stehend montiert

m=
B

=

MaR X (Anlenkbolzen) = 30 bis 55 mm

Hebel hdngend montiert

— \ p—
- >___

@ 10,1 mm

TU00-0041-0200201 1105 2-10
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2. Montage AGB llI

2.3 Montage der Komponenten
2.3.3 Montage der Anlenksysteme

c) Demontieren Sie den Hebel und bohren Sie ein @ 10,1 mm grofies Loch fiir die Fihrungsbuchse
des Anlenkbolzens. Der Anlenkbolzen muss sich in der Flihrungsbuchse leicht bewegen lassen.

Montage Anlenkbolzen =

1 § @ o

@@'

@ 10,1 mm Fluhrungsbuchse

Anlenkbolzen

Senkschraube
mit Sicherungslack / E{

versehen

d) Hinteren Hebel mit Pumpenhebel verschrauben (Drehpunkt des Einspritzpumpenhebels und
Drehpunkt des Scherensystems mussen Ubereinander liegen).

e) Anschlagwinkel am vorderen Hebel, Volllastseite montieren. Je nach Arbeitsrichtung links oder
rechts gewickelte Schenkelfeder einsetzen, Scherensystem zusammenfligen, spannen und mit
Scheibe und Splint sichern.

f) Bowdenzuggegenstiitze montieren.

g) Bowdenzug an der Zuggegenstitze befestigen und Innenzug durch den Anlenkbolzen schieben.
Innenzug erst nach der Einstellung (Seite 2-19) kirzen.
Wenn der Bowdenzug langer ist als bendtigt, muss dieser wie folgt gekiirzt werden:
Innenzug aus der Ummantelung ziehen und diese auf entsprechendes Mal kirzen (ansédgen und
abbrechen). Den Innenzug einschieben und Aufsteckhiilse mit beiliegender Schelle befestigen.
Staubkappe aufsetzen.

TUO00-0041-0200201 1105 2-11
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2. Montage AGB Il

2.3 Montage der Komponenten
2.3.3 Montage der Anlenksysteme

Montagebeispiel Scherensystem |

Klemmnippel

Kugelkopf
Gasgesténge

-

Splint Schenkelfeder

Bowdenzug kirzen

\

- \ Ummantelung

Aufsteckhiilse
Staubkappe
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2. Montage AGB Il

2.3 Montage der Komponenten
2.3.3 Montage der Anlenksysteme

Montage des Scherensystems |l (Zuggegenstutze am Hebel)

Je nach Anwendungsfall Befestigungssatz Scherensystem Il A oder Befestigungssatz Scherensystem
Il B (Kapitel 4) benutzten.

Das Scherensystem |l kann nur bei Einspritzpumpen mit festem Leerlaufanschlag, z.B. Zwei-Hebel-
oder Verteilereinspritzpumpen mit separater Abstellung, verwendet werden.

Die Bowdenzuaaeaenstiitze wird mit dem duleren Hebel realisiert.

Toleranzen: Verstellwinkel der Einspritzpumpe 12° bis max.35°.
Verstellkrafte des Einspritzpumpenreglers max.45 N (Ermitteln bei laufendem Motor).
Bei Verstellkraften > 45 N bis max. 75 N Schenkelfeder @ 3,2 mm, je nach Anwen-

dungsfall links oder rechts gewickelt, benutzen (gehﬁrt nicht zum Lieferumfang).

a) MaR Pumpenwelle-Mitte bis Kugelkopf-Mitte feststellen und auf vorderen Hebel des Scheren-
systems (bertragen. Bohrung entsprechend ausfiihren und Originalkugelkopf befestigen.

b) Das Malf X fir den Anlenkbolzen anhand der Stellung der Bowdenzuggegenstiitze ermitteln.

Ermitteln der Anlenkmalte
Stellung: 1

Y,

2
3

}
|

Hebel stehend montiert
(Abb. Scherensystem |l B)

Mal X (Anlenkbolzen):

Stellung 1 =52 mm

Stellung 2 = 43 mm

Stellung 3 = 32 mm )

Hebel hdngend montiert
(Abb. Scherensystem Il B)
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2. Montage AGB Il

2.3 Montage der Komponenten
2.3.3 Montage der Anlenksysteme

c) Demontieren Sie den Hebel und bohren Sie ein @ 10,1 mm grofRes Loch fiir die Filhrungsbuchse

des Anlenkbolzens. Der Anlenkbolzen muss sich in der Flihrungsbuchse leicht bewegen lassen.

Montage Anlenkbolzen

Fuhrungsbuchse
B “ -
) n §poe

Anlenkbolzen @101 mm

Qm &0
)
Senkschraube /m 0 =
mit Sicherungslack °
versehen —

d) Hinteren Hebel mit Pumpenhebel verschrauben (Drehpunkt des Einspritzpumenhebels und
Drehpunkt des Scherensystems miissen (bereinander liegen).

e) Anschlagwinkel am vorderen Hebel, Volllastseite montieren. Je nach Arbeitsrichtung links oder
rechts gewickelte Schenkelfeder einsetzen, Scherensystem zusammenfiigen, spannen und mit
Scheibe und Splint sichern.

f) Bowdenzug an der Zuggegenstiitze befestigen und Innenzug durch den Anlenkbolzen schieben.
Innenzug erst nach der Einstellung (Seite 2-19) kiirzen.

Wenn der Bowdenzug langer ist als benétigt, so muss dieser wie folgt gekiirzt werden. Innenzug
aus der Ummantelung ziehen und diese auf entsprechendes Mal} kiirzen (ansagen und ab-
brechen). Den Innenzug einschieben und Aufsteckhilse mit beiliegender Schelle befestigen.
Staubkappe aufsetzen.

Achten Sie darauf, dass der Bowdenzug gentigend Freiraum hat und bei Leerlauf- und
Volllaststellung nicht auf Motor oder Karosserie schleift.
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2. Montage AGB Il

2.3 Montage der Komponenten
2.3.3 Montage der Anlenksysteme

Montagebeispiel Scherensystem Il (Zuggegenstitze am Hebel)

Schelle (Bowdenzug-

gegenstitze
® (]
o .‘:S @ =@
Kugelkopf / \

Gasgestange \

Anschlag-
winkel

/

Splint Schenkelfeder

Bowdenzug kirzen

\

Ummantelung

\ Aufsteckhiilse
Staubkappe
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2. Montage AGB llI

2.3 Montage der Komponenten
2.3.4 Montage der v-Uber-/Fehlerleuchte

Die Leuchte ist in der Armaturentafel, an gut sichtbarer Stelle fiir den Fahrer, anzubringen. Bei einigen
Fahrzeugen sind bereits Ausfrasungen vorhanden, die mit einem Blinddeckel versehen sind. Wenn
keine Ausfrédsungen vorhanden sind, montieren Sie die Leuchte wie folgt:

a) Wahlen Sie einen geeigneten Ort. Achten Sie auf die Einbautiefe (60 mm). Zeichnen Sie sich die
Malle auf die Armaturentafel und arbeiten Sie diese aus.

b) Leuchte einstecken. Einbaumale flr die Leuchte:

23 mm

V-Uber-/ Fehlerleuchte

TU00-0041-0200201 1105
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2.4 Elektrischer Anschluss
2.4.1 Verlegung des Kabelbaumes

a) Stellgliedkabel vom elekirischen Stellglied zum elektronischen Regler verlegen, mit Kabelhaltern
befestigen und Steckverbindung mit Sicherungskappe sichern. Stecker des Stellgliedkabels
gemal Anschlussplan (Seite 2-18) einstecken.

b) Die am Systemstecker angeschlagenen Kabel vom elektronischen Regler zur Armaturentafel
verlegen und mit Kabelhaltern sichern.

c) Kabel zur Spannungsversorgung (rt und bn) und Geschwindigkeitssignalkabel (rt-wf3) zum
Fahrtschreiber fithren und wenn nétig kiirzen. Sicherungskappe fir Anschlusskabel des
Fahrtschreibers demontieren. Anschluss geméaf Anschlussplan (Seite 2-18) herstellen.

d) Kabel V-Uber-/ Fehlerleuchte (bn-sw) und Kabel Spannungsversorgung (rt) vom Fahrtschreiber
zur Leuchte flihren, wenn nétig kiirzen und Anschluss gemaR Anschlussplan (Seite 2-18)
herstellen. Sicherungskappe montieren und Fahrischreiber verplomben. Beachten Sie die
Vorschriften § 57b StVZO fiir die Bundesrepublik Deutschland, bzw. die VO (EWG) Nr. 3821185
fur die anderen EG-Staaten.

e) Batterie anklemmen.
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2. Montage AGB Il

24 Elektrischer Anschluss
2.4 2 Elektrischer Anschlussplan

Elektronischer Regler

12 11 12 13 14 15 21

YYYYYYYYY

t swp it pr pr bl t ge
sW ws
M- 1 F)y—
IP- 2p)
PS  3t)
P+ 4}) Fahrtschreiber
M+ 5}) (4 v. Imp.
(- Kl. 31
(4 K. 15
7
=>2km/h}) rt
v-Uber-/
Fehlerleuchte
Hersteller Typ: v-Imp. KI. 15 KI. 31
VDO 414.-2 C3 Ad AB
VDO 414.-5 B7 A3 A6
Kienzle 1310 C3 Ad AB
Kienzle 1314 C3 Ad AB
Kienzle 1318 B7 A3 AB
Kienzle 1319 B7 A3 AB
Jaeger G 130 E3 Ad AB
Jaeger G134 B7 A3 AB
Jaeger G 30 B7 A3 AB
Jaeger G 54 B7 A3 AB
Veeder-Root 1426 D3 C4 C6
Veeder-Root 8300 B7 A3 AB
MotoMeter EGK 100 B7
MotoMeter EGK 100-1 B7

TU00-0041-0200201 1105




Produkt-Handbuch AGB I
2. Montage AGB llI

2.5 Einstellung der Anlenkung

AGB - Prufadapter zwischen Systemstecker und elektronischen Regler anschlieRen. Ziindung
einschalten. Motor des elektrischen Stellgliedes Iduft in seine Leerlaufposition (nicht abgeregelt).

2.5.1 Einstellung bei Scherensystem | und Uberhubelement

a) Kugelkopf am Stellgliedhebel einstellen. Das Mal} des Verstellbereiches, den der Anlenkbolzen
am Anlenkhebel zwischen Leerlaufposition und Volllastposition zurlicklegt, auf den Stellgliedhebel
Ubertragen. Kugelkopf befestigen.

b) Einspritzpumpenhebel gegen Volllastanschlag driicken, den Klemmnippel an den Anlenkbolzen
schieben und den Innenzug des Bowdenzuges mit dem Gewindestift befestigen.

c) Fahrpedal niedertreten oder Regulierung vor der Anlenkung in Volllaststellung driicken und
festhalten. Schalter Volllastprifung am AGB - Prifadapter betétigen. Einspritzpumpenhebel
muss in Leerlaufposition stehen. Durch Verstellen der Feineinstellschraube des Bowdenzuges am
elektrischen Stellglied kann die Einstellung korrigiert werden.

Achtung: Diese Einstellung muss sehr genau vorgenommen werden. Erreicht der Einspritz-
pumpenhebel nicht seine Leerlaufposition, kdnnen Uberschwingungen der codie-
rten Héchstgeschwindigkeit des Fahrzeuges auftreten. Liegt der Einspritzpumpen-
hebel am Leerlaufanschlag an und das elektrische Stellglied hat noch nicht seine
elektrische Volllastposition erreicht, blockiert dieses und wird dadurch beschédigt
(Bruch der Zahnrader). Bei Einhebelpumpen fihrt eine falsche Einstellung tber die
Leerlaufposition hinaus zum Abstellen des Motors, wenn ein Schaltvorgang
wahrend der vollen Abregelstellung (Talfahrt) vorgenommen wird. Dies muss aus
Grinden der Betriebssicherheit des Fahrzeuges (Lenkhilfe ohne Funktion oder
Schaltvorgang ohne laufenden Motor) unbedingt vermieden werden.
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-19



Produkt-Handbuch AGB IlI
2. Montage AGB Il

2.5 Einstellung der Anlenkung
2.5.1 Einstellung bei Scherensystem | und bei Uberhubelement.

Das Mal X, den der Anlenkbolzen zwischen Leerlaufposition und Volllastposition zurticklegt, auf den
Stellgliedhebel Gbertragen.

Leerlaufstellung

LL VL ~ Elektr. Stellglied
;lr,x |,t Volllaststellung (Nach Erreichen der codierten Héchstgeschwindigkeit)

Elektr. Stellglied

&A\J
18— }5\:: §§ Stellgliedhebel

T
L o

REgss
War rooras’

N

18 2530354045505
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2.5 Einstellung der Anlenkung
2.5.2 Einstellung bei Scherensystem Il (Zuggegenstitze am Hebel)

a) Kugelkopf am Stellgliedhebel einstellen. Das MaR des Verstellbereiches, den der Anlenkbolzen
am Anlenkhebel zwischen Leerlaufposition und Volllastposition zuriicklegt, auf den Stellgliedhebel

Ubertragen. Kugelkopf befestigen.

b) Innenzug des Bowdenzuges am Anlenkbolzen mit Gewindestift befestigen (Pumpenhebel in
Leerlaufstellung).

C) Vorderen Hebel des Scherensystems auf Volllastposition driicken und festhalten. Schalter Voll-
lastprifung am AGB - Priifadapter betatigen. Einspritzpumpenhebel muss in Leerlaufposition

sein. Durch Verstellen der Feineinstellschraube des Bowdenzuges am elektrischen Stellglied kann
die Einstellung korrigiert werden.

Achtung: Diese Einstellung muss sehr genau vorgenommen werden. Erreicht der Einspritz-
pumpenhebel nicht seine Leerlaufposition, kénnen Uberschwingungen der codier-
ten Héchstgeschwindigkeit des Fahrzeuges auftreten. Liegt der Einspritzpumpen-
hebel am Leerlaufanschlag an und das elektrische Stellglied hat noch nicht seine
elektrische Volllastposition erreicht, wird dieses blockiert und dadurch beschadigt
(Bruch der Zahnrader).
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2. Montage AGB llI

2.5 Einstellung der Anlenkung
2.5.2 Einstellung bei Scherensystem Il (Zuggegenstiutze am Hebel)

Das Mal} X, den der Anlenkbolzen zwischen Leerlaufposition und Volllastposition zurticklegt, auf den

Stellgliedhebel Gbertragen.

VL

Volllaststellung (Nach
Erreichen der codierten

LL VL LL

Hdochstgeschwindigkeit)

TU00-0041-0200201

P

X

Volllaststellung (Vor

Erreichen der codierten
Héchstgeschwindigkeit)

BN

1|

an B
35 ™\
30 N\
25 R
18 —-A0N
N

Stellgliedhebel

N

3542
25

= =
I — X i

Feineinstellung

1105

oY

18 2530354045518

Elektr. Stellglied

-22



Produkt-Handbuch AGB IlI
2. Montage AGB Il

2.6 Nach der Montage

Alle eventuell gespeicherten Fehler mittels AGB - Priifadapter I6schen.

Eine Uberprifung der der AGB lII - Anlage nach der Richtlinie fiir die Durchfiihrung von Priifungen
nach § 57d StVZO durchfihren.

AnschlieRend eine Probefahrt zur Uberpriifung der einwandfreien Funktion der AGB Il - Anlage und
des Fahrischreibers durchfihren.

TU00-0041-0200201 1105
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2.7 Anlage verplomben

Nach erfolgter Probefahrt und einwandfreier Funktion muss die Anlage
werden.

Buchstabe L fur Lackverplombung,
Buchstabe D fiur Drahtverplombung.

Verplombung

Fahrtschreiber rote

Kunststoff-
\ Plombenkappe

Anlenkung
Scherensystem |

Anlenkung
Scherensystem |l

Anlenkung
Uberhubelement
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3.1 Prufadapter
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Bedienelemente und Anschlussmdéglichkeiten

3.1.2 Funktionsbeschreibung
Plus- und Minuspolbuchse [1, 2]

Externer Frequenzeingang [3]
Schalter Ein/Aus [4]

Taster Fehlerspeicher Auslesen/Léschen [5]
Fehlerlampe/v-Uberlampe [6]

Schalter Stellgliedposition Min/Max [7]

Schalter variable Zwischengeschwindigkeit Ein/S + B [8]

3.2 Prufaufbau
3.2.1 Prafung im Kfz
3.2.2 Prufung in der Werkstatt
3.2.3 Fehlerermittiung, mégliche Ursache, Abhilfe
3.2.4 Prafung bzw. Einstellung mit dem PC

3.3 Prufsoftware

3.3.1 Programmkenndaten
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3.3.2 Programmbeschreibung

Bedienoberflache
Bedienung

3.3.3 Beschreibung der Mentpunkte fur AGB Il
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3. Prifmittel AGB I

3.1 Prufadapter
3.1.1 Gesamtkonzept
AGB - Priifadapter

[ 3

Verbindung 5 (Wandler USB- Seriell RS232) J \
Anschluss zwischen Verbindung 4 und PC.
Bei PC ohne seriellem Com Port.

f

Systemkomponenten

Verbindung 4
(Prufadapter — PC)

Verbindung 3
(Priafadapter — elektr. Steliglied
AGB)

Verbindung 2
(Prafadapter —
elektron. Regler)

Verbindung 1
(Priofadapter — Kabelbaum)
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3. Prifmittel AGB I

3.1.1 Gesamtkonzept

Bedienelemente und Anschlussmaoglichkeiten

[4] 51 [6] [7] 8] [9] (o] [11]

O (@) Q O (@) @) Q
L 1 ® L] |l | | | |
ON  START (M) voNv-SET @ oW
MAX N
/12124 v / 4 / JL
f / f
[1] [2] [3] "Frontseite"
[1] Plus-Polbuchse externe
[2] Minus-Polbuchse Spannungsversorgung
[3] Externer Frequenzeingang (V-Signal)
[4] Schalter Ein/Aus

[5] Taste Fehlerspeicher Auslesen/Léschen
[6] Fehlerlampe/v-Uberlampe
[7] Schalter Stellgliedposition Min/Max
[8] Schalter variable Zwischengeschwindigkeit Ein
[9] Taster variable Zwischengeschwindigkeit Setzen (ohne Funktion bei AGB IIl)
[10] Taster Uberpriifung Getriebeleerlauf extern (ohne Funktion bei AGB I1I)
[11] Schalter Getriebeleerlauf-Abschaltung (ohne Funktion bei AGB IlI)
[12] Steckerleiste fiur Kabelbaumanschluss
[13] Steckerleiste fur elektron. Regleranschluss

[14] PC-Anschluss )
[15] Steckerleiste fur Stellgliedanschluss (externe Uberpriifung AGB)

[1 ?] [1}2] [115] [1 c}] "Ruckseite"
RN SR
®. X:::::t:::::oj ol o
1 -
-~ \ -
A ) D)
1 >
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3.1.2 Funktionsbeschreibung

Plus- und Minuspolbuchse [1, 2]

Uber beide Buchsen [1] und [2] wird fiir die Werkstattpriifung der AGB - Priifadapter von einer
externen Spannungsquelle mit 12/24V versorgt.

Externer Frequenzeingang [3]

Uber diesen Eingang kann fiir die Werkstattpriifung ein Geschwindigkeitssignal angeschlossen
werden. Dieses Signal kann entweder von einem Fahrtschreiber mit einem pulsweitenmodulierten

Signalausgang, einem Hallgeber oder einem Frequenzgenerator geliefert werden.

Signal vom Fahrtschreiber: Low Pegel < 0,5V
High Pegel > 6,0V
Innenwiderstand nach Low 1,8 kQ £ 50%
Innenwiderstand nach High 2,7kQ £ 50%
Leitungskapazitat C 2,2nF

Signal vom Hallgeber: Low Pegel < 1,5V
High Pegel > 6,0V
Innenwiderstand nach Low <4,0kQ
Innenwiderstand nach High <45kQ
Leitungskapazitat <10 nF.

Das Gerét arbeitet mit einer Wegimpulszahl zwischen 2400 Imp/km und 25000 Imp/km.

Signal vom Frequenzgenerator: Low Pegel < 0,5V
High Pegel > 6,0V

Das pulsweitenmodulierte Signal hat z.B. bei 100 Hz ein Tastverhaltnis von 20% und ein Offset von
2V. Danach kann durch die Frequenzanderung die Fahrzeuggeschwindigkeit variiert werden.

Schalter EINfAUS 4]

Mit diesem Schalter wird der AGB - Priifadapter ein- bzw. ausgeschaltet. Beim Einschaltvorgang
leuchtet die Fehlerlampe [6] kurzzeitig auf. Im eingeschalteten Zustand leuchtet die rote Kontrolldicde
am Schalter [4].
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